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Mobilité tous modes : croissance moyenne a
+1.4% par an (1995-05), plus forte en Espagne

Voyageurs-km tous modes hors deux roues (milliards)
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Source : analyse BIPE d’'aprés Ministeres des Transports
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Le transport automobile ralentit sur la
période récente, hormis en Espagne

Voyageurs-km Voiture particuliere (mds)
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Evolution de la mobilité automobile :
plusieurs dynamiqgues

e Rattrapage automobile et développement des infrastructures

» Le réseau autoroutier espagnol a la croissance la plus forte du G5 entre1995
et 2003 (5% par an en moyenne) et est aujourd’hui équivalent en longueur au
réseau autoroutier francais

» Parallelement, le réseau ferroviaire espagnol a la plus faible densité du G5
(longueur au km2)

¢ Développement des offres de transports publics (urbain et interurbain)

» Urbain : extension des lignes de métro, développement des lignes de
tramways, ...

» Interurbain : développement des lignes a grande vitesse et des offres low-cost
en aerien

¢ Emergence et durcissement des contraintes de mobilité urbaine en voiture
(acces, stationnements etc)

¢ Hausse du codt d'usage automobile, avec notamment la hausse du prix
des carburants depuis 2004
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Depuis 2004, c’est surtout l'utilisation de la
voiture en ville qui aurait été réduite, au profit
d’autres modes

Les changements de comportements apres la hausse des carburants
(% de réponses en 2006)
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Baisse du kilométrage moyen par VP

P

hénomene durable ?
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Hypotheses kilométrages 2015 :
tendancielles

Kilométrages VP : hypotheses de croissance annuelle moyenne 2005-2015
(en %)
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