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Source : analyse BIPE d’après Ministères des Transports

Voyageurs-km  tous modes hors deux roues (milliards)

Mobilité tous modes : croissance moyenne à 
+1.4% par an (1995-05), plus forte en Espagne

Croissance 
moyenne 95-05

France 1.4%

R-U 1.1%

Italie 1.4%

Allemagne 0.5%

Espagne 3.8%

G5 1.4%
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Le transport automobile ralentit sur la 
période récente, hormis en Espagne

Croissance 
moyenne 1995-05 2005-03

France 1.3% -0.8%

R-U 0.9% 0.4%

Italie 1.4% -0.2%

Allemagne 0.5% -0.3%

Espagne 3.8% 2.4%

« G5 » 1.3% 0.0%

Source : analyse BIPE d’après Ministères des transports
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Évolution de la mobilité automobile : 
plusieurs dynamiques

Rattrapage automobile et développement des infrastructures
Le réseau autoroutier espagnol a la croissance la plus forte du G5 entre1995 
et 2003 (5% par an en moyenne) et est aujourd’hui équivalent en longueur au 
réseau autoroutier français 
Parallèlement, le réseau ferroviaire espagnol a la plus faible densité du G5 
(longueur au km2)

Développement des offres de transports publics (urbain et interurbain)
Urbain : extension des lignes de métro, développement des lignes de 
tramways,…
Interurbain : développement des lignes à grande vitesse et des offres low-cost
en aérien

Emergence et durcissement des contraintes de mobilité urbaine en voiture 
(accès, stationnements etc)
Hausse du coût d’usage automobile, avec notamment la hausse du prix 
des carburants depuis 2004
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Les changements de comportements après la hausse des carburants 
(% de réponses en 2006)

Source : analyse  BIPE d’après  TNS Sofres 2006

Depuis 2004, c’est surtout l’utilisation de la 
voiture en ville qui aurait été réduite, au profit 
d’autres modes

0

10

20
30

40

50

60

70
80

90

100

France Allemagne Italie

Marche à pied Vélo
Moto Transports publics

Comportements voiture Comportements de substitution



28 juin 2007 6© BIPE 2007

90

92

94

96

98

100

102

104

106

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

France
Royaume-Uni
Italie
Allemagne

Kilométrage annuel moyen des Voitures Particulières

Source : analyse BIPE d’après Ministères des Transports, Enerdata base Odyssée

indices base 100 en 1995

Baisse du kilométrage moyen par VP : 
phénomène durable ?

Déterminants des évolutions  
Croissance limitée des 
mobilités tous modes
Baisse de la mobilité
automobile urbaine
Concurrence modale 

Transports publics
Autres modes individuels

Multi équipement
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Hypothèses kilométrages 2015 : 
tendancielles

Kilométrages VP : hypothèses de croissance annuelle moyenne 2005-2015
(en %)

Source : prévisions BIPE
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